Rallyesport | Gaststart ir

Von wegen rumstromenn:
Exklusiver Gaststart beim
langsten und anspruchs-
vollsten Lauf im ADAC
Opel Electric Rally Cup.

Von: Reiner Kuhn

eben tollen Landschaften
warteten in der Steier-
mark enge Asphaltwege
und reichlich Arbeit. SchlieRlich
ist die Rallye Weiz mit 136.14 Wer-
rungskilometern verteilt auf elf
Werntungsprufungen tber zwei
Tage mit Abstand der lingste Sai-
sonlauf im ADAC Opel Electric
RALLY Cup. Auch deshalb holte
ich mir mit [1ka Minor die bekann-
teste und erfolgreichste Copilotin
Osterreichs an meine Seite.
Spatestens mit der Zusage der
Weltklasse-Beifahrerin war aber
auch klar: Hier wird nicht rum-
gestromert, sondern ernsthaft
gearbeitet. Das zeigte sich schon
bei der Streckenbesichtigung.
Langere Verschnauf- oder gar
Vesperpausen waren beim zwei-
tagigen Erstellen der Streckenno-
tizen rar. .Du musst schneller
machen; Reiner, sonst kommen
wir nicht durch®, drangte die in
145 WM-Starts gestihlte Oster-
reicherin, stand doch am Don-
nerstagmittag mit dem Shake-
down die fur den Gastfahrer
wichtige Testpriifung an, um
sich an das ungewohnte Gefihrt
zu gewohnen.
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ADAC Opel Electric Rally Cup

Der Opel Corsa Rally Electric
basiert zwar auf dem Serienwa-
gen, die Modifikationen reichen
aber vom zusatzlichen Schutz der
Batterie und des Unterbodens bis
zum Management der Hochvolt-
Technik, sprich veranderter Soft-
ware und Sensorik, bis zur Sicher-
heit. Angefangen beim speziellen
Loschschaum im Auto bis zu ei-
nem Warnlampensystem, das auf
allen Seiten Giber den Zustand des
Autos informiert. Bei der Rallye-
technik haben die Ingenieure auf
das gut gefiillte Stellantis-Kun-
densport-Regal zuriickgegriffen.
So stammen beispielsweise Si-
cherheitszelle oder Sitze vom
Opel Corsa Rally4, entsprechend
schnell findet man sich hinterm
Steuer zurecht. Zu Beginn wan-
derte die rechte Hand ein-, zwei-
mal zum mitten im Cockpit ste-
henden Handbremshebel, um den
nicht vorhandenen Gang zu wech-
seln, das war’s aber auch.

Einfach losstirmen

Keine Kupplung, einfach Gas ge-
ben und losstirmen. Die Rallye-
version bietet drei Fahrmodi:
.Eco” fur Verbindungsetappen,
.Regen” mit reduziertem Dreh-
moment fiir schliipfrige Pisten
sowie .Rally” mit voller Leistung.
In Letzterem spurtet der mit Be-
satzung knapp 1700 Kilo schwere
Stromer in 7.5 Sckunden auf
Tempo 100 und munter weiter
bis zur Topspeed von 150 km/h,
136 PS (100 kW) Leistung und ein
Drehmoment von 260 Newton-

Der Corsa Rally Electric
bietet drei Fahrmodi:
,Eco* fur Verbin-
dungsetappen,

,Regen* mit redu-

ziertem Drehmo-
ment fur schlUpfrige
Pisten sowie ,Rally”
mit voller Leistung.

metern stehen zur Verfigung.
Die nackten Zahlen mogen Puris-

- ten enttauschen, passen aber zu

einem an Einsteiger adressierten
Cupfahrzeug.

Anders bei der Umkehrbe-
schleunigung: Im kalten Zustand
sind die Bremsen mehr als zah.
Vor der Zeitenjagd sollte die Bein-
muskulatur trainiert werden. Zu-
mal das Warmfahren der Reifen
und Bremsen trotz ausgekliigel-
tem Rekuperationssystem, das bei
jedem Bremsvorgang kinetische
Energie in elektrischen Strom
umwandelt und speichert, un-
term Strich wertvolle Energie kos-
tet. So hat Osterreichs Motorrad-
Star Matthias Walkner nach dem
Shakedown andere Bremsbelige
einbauen lassen. Der im Voraus-
auto agierende Dakar-Held ist
nach einer komplizierten Bein-OP
noch immer beeintrachtigt.

Vielleicht hatten die weicheren
Belage auch dem Reporter ap
Steuer geholfen. Wir werden es nje
erfahren. Denn all zu fruh passier.
te dem Gastfahrer ein k!e}n‘s Miss-
geschick. Nach nur wenigen Hun-
dert Metern rodelten wir maximal
untersteuernd durch eine mire}-
schnelle Kurve. Durch das Quiet-
schen der Reifen in den Ohren
lenkte ich am Kurvenausgang et-
was zu spat dagegen. touchierte
mit der Felge einen Stein, bescha-
digte die Spurstange und musste
die letzte Freitag-WP auslassen.

Am Samstag lief es besser: Mit
ordentlich Strafzeit zurickge
reicht, nahmen wir das Tempo
etwas zuruck und erlaubten uns
den Luxus, bei 24 Grad AuRentem-
peratur die letzten vier Prufungen
mit Regenreifen anzugehen, in der
Hoffnung, diese Pneus schneller
auf Temperatur zu bringen und
die Bremsen fiir den finalen Berg-
abritt zu schonen — mit Erfolg.
Ausgerechnet auf der Kultprifung
Kogelhof stand die sechstschnells-
te Cup-Zeit zu Buche.

Dort schaffte Cupleader und
Weiz-Sieger Luca Proglhof das
Kunststiick, mit dem Corsa Elec-
tric die zehntschnellste Gesam!-
zeit beim ORM-Lauf zu markieren
und dabei gar Rally2- und Rally+
Teams hinter sich zu lassen Wir
gratulieren und freuen uns. als
Cup-Neunte die Zielrampe geer
tert zu haben. Das konnen nicht
alle Gaststarter von sich behaup-
ten, schon gar nicht bei solch er
nem Brocken von Rallye. ®
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Notenblitter: Ohne sauberen Auf-
schrieb kein guter Fahr-Rhythmus

Flinke Truppe: Die verbogene Spur-
stange war schnell ausgetauscht
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Interview mit Jorg Schrott | Rallyesport

,,Die Veranstalter fragen
nach dem Electric Cup”

Opel-Motorsportdirektor
Jorg Schrott Uber die Ent-
wicklung, Bedeutung und
Zukunft des ADAC Opel
Electric Rally Cups.

Von: Reiner Kuhn

Néichste Woche beginnt der
Endspurtim vollelektrischen
Cup. Was erwarten Sie?

Weiterhin spannenden Sport. Mit
der Rallye Mont-Blanc, der Rallye
Coeur de France und dem Finale
im Rahmen der Rallye Zentral-
europa stehen noch drei grofse
Herausforderungen bevor. Anders
als in den Vorjahren haben wir
mit Luca Proglhof aber erstmals
einen klaren Titelfavoriten. Durch
ist er aber noch lange nicht.

Vier Siege in finf Laufen, spre-
chen fir den Osterreicher.
Luca profitiert von seiner Erfah-
rung, sowohl mit dem Corsa Rally
Electric als auch den Rallyes, die
er schon bestritten hat. Er hat
sich stetig gesteigert und ist — an-
ders als seine Titelkontrahenten
— konstant schnell. Im Moment
hat Luca die besten Karten, um
den Cup zu gewinnen und als of-
fizieller Opel-Junior in die Rallye-
Junioren-EM aufzusteigen.

Er wiirde einigen bekannten
Namen folgen...

Bisher waren es zumeist Nord-
minner wie Jari Huttunen, Emil
Bergkvist, Tom Kristensson oder
aktuell Calle Carlberg, aber auch
der Franzose Laurent Pellier und
nicht zu vergessen die Deutschen
Marijan Griebel, Julius Tannert
oder Timo Schulz, die mit Opel
den internationalen Aufstieg
schafften. Das macht uns ebenso
stolz wie die beeindruckende
Zahl von rund 140 Teams aus
{iber 20 Nationen, die im vergan-
genen Jahrzehnt im ADAC Opel
Cup angetreten sind.

Ganz so alt ist der Electric
Cup noch nicht. Wie zufrieden
sind Sie mit der Entwicklung?
Entgegen einigen Vorbehalten ist
das Konzept vom Start weg voll
aufgegangen, angefangen beim
vom Serienmodell abgeleiteten
Rallyeauto, der Sicherheit im und
am Auto als auch tiber die Veran-
stalter bis hin zur Ladeinfrastruk-

Bisher sind rund
140 Teams aus Uber
20 Nationen im
ADAC Opel Cup
angetreten.”

tur. Wir sind in der vierten Saison
und haben nur Detailanderungen
vorgenommen. Motor, Batterie
und Inverter sind noch immer
jene aus dem Serienauto.

Was hat sich um den eigent-
lichen Cup herum verandert?
Zum Beispiel der hohe Anteil an
Fahrerinnen. Besonders stolz
sind wir aber auf die positive
Wahrnehmung sowohl bei den
Teams, den Medien und speziell
bei den Veranstaltern. Wir haben
langst mehr Anfragen. als wir
bedienen konnen. Neben Koope-
rationen mit dem ADAC und den
Verbinden in Belgien, Frankreich
oder den Niederlanden ist unter
anderem auch die Schweiz sehr
an einer Zusammenarbeit inte-
ressiert. Mittlerweile gibt es Ver-
anstalter, die unseren Electric
Cup brauchen. um ihre Rallye
iiberhaupt umsetzen zu kénnen,
Stichwort Genehmigungen.

Wie geht es weiter?

2025 wird es die funfte Saison des
vollelektrischen ADAC Opel Cups
und fir den Gesamtsieger die
Chance auf den internationalen
Aufstieg geben. Aktuell arbeiten
wir mit Hochdruck am Kalender,
der sich erneut aus Liufen zur
deutschen Rallyemeisterschaft und
internationalen Rallyes im benach-
barten Ausland zusammensetzen
wird. Die Elektromobilitit wird bei
Opel auch weiterhin, sowohl in der
Serie als auch im Motorsport, eine
entscheidende Rolle spielen. m
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